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Vorbemerkung zum Verkehrsgutachten:

Das Verkehrsgutachten von R + T Ingenieure fur Verkehrsplanung, 64293 Darmstadt wurde
im November 2017 nach dem damaligen Planstand zum Vorentwurf des Bebauungsplanes
erstellt. In diesem Verkehrsgutachten wurde noch die Zulassigkeit einer Tankstelle betrachtet.

Mit der Uberarbeitung des Bebauungsplanes und Uberleitung in die Entwurfsplanung wurden
alsdann gemal dem Textteil A, Nr. 1.1 Tankstelle aus stadtebaulichen Grinden gemaf § 8
Abs. 2 BauNVO ausgeschlossen. Hierauf wird hingewiesen (zum Beispiel Seite 4, Sonderfall
Tankstelle®, Seite 14 3. Absatz, Plane 2.2 und 4.2 usw.). Die Betrachtungen zur Tankstellen-
nutzung sind daher nur nachrichtlich zu werten.
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1 Aufgabe und Vorgehensweise

Aufgabe

Die Stadt Bad Konig entwickelt in Zusammenarbeit mit der Hessischen Land-
gesellschaft Kassel das Gewerbegebiet ,An der B45". Planungsbegleitend
soll im Rahmen der Bauleitplanung ein Verkehrsgutachten fur das geplante
Gewerbegebiet erarbeitet werden.

Vorgehensweise
Das Arbeitsprogramm gliedert sich in folgende Arbeitsschritte:

Ermittlung des aktuellen Verkehrsaufkommens

Ermittlung des zu erwartenden Verkehrsaufkommens durch das neue
Gewerbegebiet

Ermittlung der Prognose-Belastung (Uberlagerung Bestand- und Neu-
verkehr)

Leistungsfahigkeitsberechnungen
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2 Ermittlung aktuelles Verkehrsaufkommen

Als Grundlage fur die Verkehrsprognose sowie die Untersuchung der Leis-
tungsfahigkeit wurde eine videobasierte Knotenpunktzahlung an einem repra-
sentativen Werktag (Donnerstag, 14.09.2017) durchgefuhrt. Dabei wurde der
vorgesehene Anschlussknotenpunkt ,B 45 / Frankfurter Stra3e” im Zeitraum
von 6:00 — 10:00 Uhr, sowie von 15:00 — 19:00 Uhr erhoben. Damit ist ge-
wahrleistet, dass jeweils die vor- und nachmittagliche Spitzenstunde erfasst
wurde.

Die Aufnahmen wurden in 15-Minuten-Intervallen, differenziert nach Fahr-
zeugarten (Fahrrader, Kraftrader, Personenkraftwagen, Kleintransporter,
Busse, Lastkraftwagen und Sattelzlige), ausgewertet. Verkehrsbeeinflus-
sende Stérungen waren am Zahltag nicht gegeben. Auch wetterbedingt ist
von keiner Beeintrachtigung auszugehen.

Die Kfz-Verkehrsmengen konnen Plan 1 enthommen werden.

3 Ermittlung des zu erwartenden Neuverkehrs durch das Plangebiet

Das Verkehrsaufkommen durch das geplante Gewerbegebiet ,An der B 45°
wurde auf Grundlage der vorliegenden Strukturdaten' prognostiziert. Dabei
wurden fUr das ca. 5,6 ha grol3e Plangebiet, in Abstimmung mit dem Auftrag-
geber, eine Mischung aus Produktion, Gewerbe, Industrie (wenig Blros) und
Handwerk berlcksichtigt. Eine besucherintensive Nutzung wie Einzelhandel,
Systemgastronomie oder eine Tankstelle wurde in einem ersten Schritt bei
der Verkehrserzeugung nicht einkalkuliert?>. Die Ermittlung des Verkehrsauf-
kommens wurde in Anlehnung an die Fachliteratur®*# vorgenommen.

Die Prognose des Neuverkehrs erfolgte flr einen durchschnittlichen Werktag
(24h) sowie fur die vor- und nachmittagliche Spitzenstunde eines Werktags.
Das Verkehrsaufkommen wurde getrennt nach Beschaftigen-, Kunden- und
Wirtschaftsverkehr prognostiziert.

' Planer FM Fache Matthiesen GbR. Bebauungsplan ,Gewerbegebiet an der B 45“. Aschaffenburg
2017.

2 Der B-Plan Iasst indes auch Tankstellen zu.

3 Blro Bosserhoff: Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung
(Ver_Bau). Gustavsburg 2016.

4 Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen (FGSV): Hinweise zur Schatzung des Ver-
kehrsaufkommens von Gebietstypen. Kéln 2006.
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Das gesamte Gebiet erzeugt rund 750 Kfz-Fahrten/24 h, davon

e rund 450 Kfz-Fahrten/24 h durch Beschaftigte,
e rund 180 Kfz-Fahrten/24 h durch Kunden und
e rund 110 Kfz-Fahrten/24 h durch Wirtschaftsverkehr.

Unter Verwendung der Spitzenstunden-Anteile aus normierten Tagesgangli-
nien (gemal FGSV), die auf empirischen Untersuchungen basieren, ergibt
sich in den jeweiligen Spitzenstunden folgendes Verkehrsaufkommen flr das
Planungsgebiet:

e vormittagliche Spitzenstunde
Zielverkehr: 73 Kfz-Fahrten/h
Quellverkenhr: 15 Kfz-Fahrten/h

e nachmittagliche Spitzenstunde
Zielverkehr: 14 Kfz-Fahrten/h
Quellverkehr: 50 Kfz-Fahrten/h

Die detaillierte Verkehrserzeugung kann der Anlage 1 entnommen werden.

Der Neuverkehr des Plangebiets wird auf das umliegende Strallennetz ver-
teilt. Die Richtungsverteilung erfolgt Uberschlagig auf Grundlage der heutigen
Verkehrsverteilung am betrachteten Knotenpunkt.

Sonderfall Tankstelle

Ublicherweise kommt bei Tankstellen das Prinzip des Mithahmeeffektes deut-
licher zum Tragen als bei anderen Nutzungen. Das bedeutet, dass Verkehrs-
teilnehmer dort einen Zwischenstopp einlegen und nach dem Tanken die ur-
sprungliche Fahrt fortsetzen. Da das Gewerbegebiet direkt an der B 45 liegt,
eignet es sich als Standpunkt fur eine neue Tankstelle, um viele Kunden zu
generieren.

Geht man von 8 Zapfsaulen aus, die alle 5 Minuten einen Kunden abfertigen,
kann eine Tankstelle in einer Stunde rund 100 Kunden versorgen. Bei den
vorhandenen Verkehrsmengen auf der B 45 (ca. 1.500 bis 1.600 Kfz/h in Sot-
zenstunden) entspricht das rund 7% des vorbeifahrenden Verkehrs.

Da weitere Tankstellen im Umkreis des neuen Plangebietes vorhanden sind®,
ist nicht davon auszugehen, dass ,klassischer” Neuverkehr® entsteht, der nur

5 Es befinden sich folgende Tankstellen im ndheren Umkreis:
ESSO in Bad Kdnig,
Tank- und Service Station in Etzen-Gesass
Shellin Zell

6 Als ,klassischer* Neuverkehr wird verstanden, dass der Verkehr allein aufgrund der neuen Nutzung
entsteht, also Ziel oder Quelle der Fahrt von der neuen Nutzung ausgeht.
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zum Zweck des Tankens das neue Gewerbegebiet aufsucht. Es kommt haupt-
sachlich zu einer Verlagerung der bestehenden Fahrstrome am Anschluss-
knotenpunkt. Beispielsweise treten bisherige Geradeausfahrer von Sud nach
Nord auf der B45 dann zwei Mal als Linksabbieger auf. Daher erhoht sich
durch die Ansiedlung einer Tankstelle die Verkehrsmenge am Knotenpunkt
um ca. 7%.

4 Ermittlung der Prognose-Belastung

Ein Ansatz fir die allgemeine Verkehrsentwicklung (unabhangig vom Gewer-
begebiet) konnte aus dem Vergleich mit alteren Zahlwerten gewonnen wer-
den. Im Vergleich zu den Zahlwerten von 20017 kam es entlang der B 45 vor-
mittags zu einer Stagnation der Verkehrsmengen, nachmittags sogar zu einer
Abnahme. Deutlich zugenommen haben hingegen die Verkehrsmengen nach
Bad Konig und aus Bad Konig, was mit der Entwicklung der Stadt in den letz-
ten 15 Jahren zusammenhangt.

In Abstimmung mit der Stadt Bad Konig ist ein solches Wachstum in den
nachsten Jahren nicht mehr zu erwarten, da mit dem aktuellen Flachennut-
zungsplan kaum noch Entwicklungsflachen zur Verfligung stehen. Es wird
dennoch die Aufwertung der Stadt zu einem Mittelzentrum angestrebt, was
mehr Einwohner in die Kernstadt locken soll.

Aus diesen Uberlegungen heraus werden folgende Annahmen fir die Prog-
nose getroffen: Fur die Verkehre auf der B 45 wird aufgrund der stagnieren-
den bzw. rucklaufigen Verkehrsmengen weder Zuwachs noch Ruckgang un-
terstellt. Fur die Verkehre aus und nach Bad Konig wird ein moderater Zu-
wachs von 5% angesetzt, der neben einer positiven Einwohnerentwicklung
auch eine Mobilitatsentwicklung bertcksichtigt.

Durch Uberlagerung der Verkehrsmengen des Bestandes mit der allgemeinen
Verkehrsentwicklung und dem Neuverkehr durch das Plangebiet sind die Ver-
kehrsmengen des Prognose-Planfalls entstanden. Die Planfall-Verkehrsmen-
gen ohne Tankstelle kbnnen dem Plan 2.1 enthommen werden, mit Tank-
stelle sind die Verkehrsmengen in Plan 2.2 dargestellt. Die Gesamtverkehrs-
mengen dienen als Grundlage fiir die Leistungsfahigkeitsuntersuchung?.

7 SIEMENS AG I&S IST Region Mitte. Verkehrstechnische Planung Stadt Bad Konig B45 / L3318 /
Bad Kdénig Nord. Mannheim 2001.

8 Bemessungsgrundlage fiir die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit sind in der Regel die Spitzenstun-
den eines durchschnittlichen Werktages. Unregelmaflige Ereignisse, die einen hohen Mehrverkehr
erwarten lassen (z.B. Weihnachtsmarkt in Michelstadt),kommen selbstverstandlich vor, sind aber
nicht bemessungsrelevant.
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5 Leistungsfahigkeitsuntersuchung

Die Leistungsfahigkeitsuntersuchung erfolgte fur die vor- und nachmittagliche
Spitzenstunde fur den Bestand sowie fur die Prognose-Planfalle. Dadurch
kann im Falle eines Leistungsfahigkeitsengpasses ermittelt werden, ob die
Probleme bereits im Bestand auftreten oder durch die Erweiterung der Sied-
lungsflache resultieren.

Fir den Kfz-Verkehr wurde flr jeden Knotenstrom die Qualitatsstufe des Ver-
kehrsablaufs (QSV) nach dem HBS?® ermittelt. Dabei erfolgt eine Beurteilung
der Leistungsfahigkeit anhand von Verkehrsqualitatsstufen, die basierend auf
der durchschnittlichen Wartezeit des jeweiligen Verkehrsstroms definiert
sind."® Angestrebt wird Ublicherweise QSV D (ausreichende Verkehrsqualitat)
oder besser. Die Definition der einzelnen Qualitatsstufen flr den Verkehrsab-
lauf sind in der Anlage 2 erlautert.

Far die Ermittlung der Qualitatsstufen der LSA wurden die Festzeitprogramme
herangezogen, weil mit dem Verfahren nach HBS nur solche Uberpruft werden
konnen. In Realitat ist dort aber ein verkehrsabhangiges Programm geschal-
tet, was auf Anforderung und Ruckstaulangen einzelner Verkehrsstrome rea-
gieren kann und daher etwas gunstigere QSV ergeben kann. Neben der be-
stehenden Lichtsignalanlage (LSA) wurde auch eine denkbare Kreisverkehrs-
l6sung Uberprift. Zunachst wird von einem sogenannten ,kleinen Kreisver-
kehrsplatz“ (KVP) ohne Bypasse ausgegangen.

5.1 Bestandsverkehrsmengen

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitstberprifung fur die bestehenden Ver-
kehrsmengen sind in

Plan 3 grafisch aufbereitet und im Detail der Anlage 3 zu entnehmen. Fur die
Berechnungen wurden die vorhandenen Ausbauzustande, Spurenaufteilun-
gen und die aktuellen Lichtsignalprogramme (Festzeitprogramm fir vormit-
tags und Festzeitprogramm fur nachmittags) herangezogen.

Generell sind beide Knotenpunktformen leistungsfahig. Mit einer Lichtsignal-
anlage lasst sich am Vormittag eine befriedigende QSV C erreichen, am
Nachmittag noch die ausreichende QSV D. Der KVP erreicht am Vormittag
sogar eine gute QSV B und am Nachmittag die befriedigende QSV C.

9 Forschungsgesellschaft fiir Stralen- und Verkehrswesen (FGSV, Hrsg.): Handbuch fiir die Bemes-
sung von Straltenverkehrsanlagen, Kdln, 2015

0 Die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) reichen von A (sehr kurze Wartezeiten) bis F (extrem
lange Wartezeiten). Die in der Regel mindestens angestrebte QSV D beschreibt einen noch stabilen
Verkehrsablauf.
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Stellt man die Wartezeiten der einzelnen Zufahrten gegenuber, kann man er-
kennen, dass die Wartezeiten des KVP in den meisten Fallen geringer sind
als die Wartezeiten einer LSA (siehe Abbildung 1).
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Abbildung 1: Wartezeiten [s] fiir den Verkehr im Bestand in den einzelnen Zufahrten

Vergleich KVP und LSA

Auch bei den Ruickstaulangen (siehe Abbildung 2) zeigt sich: Sowohl am
Vor- als auch am Nachmittag sind die Ruckstaulangen bei einem Kreisverkehr
geringer als bei der LSA.
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Abbildung 2:
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Riickstaulangen [m] fiir den Verkehr im Bestand in den einzelnen Fahr-
streifen der Zufahrten - Vergleich KVP und LSA
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5.2 Planfallverkehrsmengen

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsuberpriafung fur die Prognose-Ver-
kehrsmengen sind in Plan 4.1 und Plan 4.2 grafisch aufbereitet und im Detail
der Anlage 4 bzw. Anlage 5 zu entnehmen. Fir die Berechnungen — der
LSA-Steuerung — konnten ebenfalls die vorhandenen Lichtsignalprogramme
herangezogen werden, da der heute dort vorhandene Wirtschaftsweg auf An-
forderung in der LSA-Schaltung bericksichtigt wird. Aufgrund der deutlich ho-
heren Belastung durch das Plangebiet wurden die Lichtsignalprogramme
sachgerecht angepasst.

Ebenfalls ist es notwendig, dass aus der neuen Ausfahrt zwei Fahrstreifen
(ein Linksabbieger und ein kombinierter Geradeaus-Rechtsabbieger) zur Ver-
fugung stehen. Eine zusatzliche Linksabbiegespur von Siuden in das Plange-
biet ist im Planfall ohne Tankstelle verkehrstechnisch nicht erforderlich, aus
Verkehrssicherheitsgrinden aber zu empfehlen. Sollte sich eine Tankstelle im
Plangebiet ansiedeln, wird die Linksabbiegespur zwingend notwendig.

Mit einem Kreisverkehr erreicht die Zufahrt B 45 von Suden nur noch die
QSV E. Generell ware ein KVP auch mit den Planfallverkehrsmengen leis-
tungsfahig herstellbar. Zur Ertichtigungsmdglichkeiten siehe Kapitel 5.3.

Mit der LSA wird bei beiden Planfallen sowohl am Vormittag als auch am
Nachmittag QSV D erreicht werden. Grundsatzlich ist die LSA eher darauf
ausgelegt den allgemeinen Verkehr auf der B 45 mit guten Qualitatsstufen
abzuwickeln. Beim Kreisverkehr ergeben sich gute Qualitatsstufen vor allem
fur die Nebenrichtungen.

In Abbildung 3 sind wiederum die Wartezeiten in den einzelnen Zufahrten
dargestellt. Bis auf die Zufahrt B 45 Sud liegen die Wartezeiten wie schon bei
den Bestandsverkehrsmengen mit einem Kreisverkehrsplatz unter denen ei-
ner Lichtsignalanlage.

2017-11-30 TEXTTEIL.docx 8
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Abbildung 3: Wartezeiten [s] fiir den Verkehr im Planfall (ohne Tankstelle) in den ein-
zelnen Fahrstreifen der Zufahrten - Vergleich KVP ohne Bypass und
LSA

Die Ruckstaulangen des Kreisverkehrs sind auch mit den Planfallverkehrs-
mengen in fast allen Zufahrten kurzer als bei einer LSA (siehe Abbildung 4).
Lediglich in der Zufahrt B 45 von Norden ist mit einem KVP eine langere Rick-
staulange zu erwarten, was aber nicht an einem schlechteren Verkehrsablauf
liegt, sondern an der Subtraktion der Zufahrtsstreifen (LSA = 1 kombinierter
Geradeaus-/ Rechtsabbiegestreifen 1 Linksabbiegestreifen, KVP = 1 gemein-
same Zufahrt fur alle Fahrbeziehungen).

Trotz der besseren Qualitatsstufe in der Frankfurter Stral3e ist mit einem KVP
(gegenuber der LSA) eine Verschlechterung des Verkehrsablaufs fur den
Strom von Bad Konig Richtung Norden zu erwarten. Mit dem heutigen Ausbau
und der LSA-Steuerung wird diesem Strom ein freies Abbiegen ermdoglicht.
Wird der Knotenpunkt zu einem Kreisverkehr umgebaut, mussten alle Ver-
kehrsteilnehmer durch den Kreisverkehr fahren und so wuirde fur die Ver-
kehrsteilnehmer Richtung Norden erheblich héhere Wartezeiten gegenuber
der LSA auftreten. Weitere Erlauterungen dazu siehe nachster Abschnitt 5.3
Ertichtigungsmoglichkeiten.
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Abbildung 4: Riickstaulangen [m] fiir den Verkehr im Planfall (ohne Tankstelle) in den
einzelnen Fahrstreifen der Zufahrten - Vergleich KVP und LSA

5.3 Ertuchtigungsmaoglichkeiten

Der kleine Kreisverkehrsplatz kann in der sudlichen Zufahrt durch einen By-
pass ertuchtig werden. Damit wird der starke Abbiegestrom — vor allem wah-
rend der nachmittaglichen Spitzenstunde — nicht in den Kreisverkehr gefuhrt
und damit die Leistungsfahigkeit dieser Zufahrt erhdht (siehe Abbildung 5,
roter Pfeil).

Bei einem solchen Kreisverkehr mit Bypass fur die Fahrrelation B 45 Sid nach
Bad Konig kann in der sudlichen Zufahrt die gute QSV B erreicht werden, so-
dass der KVP gesamt auf eine befriedigende QSV C kommt (siehe Plan 4).

Abbildung 5: Lage moglicher Bypéasse (Grundlage: Planer FM Fache Matthiesen GbR)
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Ein Bypass von Bad Koénig Richtung Norden wirde die Leistungsfahigkeit wei-
ter erhdhen (blauer Pfeil). So kdnnte auch das freie AbflieRen, wie bei der
LSA, ermdglicht werden. Zur Optimierung des Verkehrsablaufs ware das auf-
grund der Verkehrsmengen eine sinnvolle Erganzung. Hinsichtlich der Ver-
kehrssicherheit (vgl. Kapitel 5.5) birgt der Bypass jedoch Sicherheitskonflikt-
punkte mit dem Ful3- und Radverkehr.

Ein Bypass von Norden kommend in das Plangebiet (griner Pfeil) ist aufgrund
der geringen Verkehrsmengen nicht zielfUhrend und wirde die Leistungsfa-
higkeit des Zufahrtsarmes nicht grundlegend verbessern™'.

Die Lichtsignalanlage sollte um einen zusatzlichen Linksabbiegestreifen von
Der B 45 ins Plangebiet erganzt werden. Da der entgegenkommende Fahr-
streifen Richtung Stden sehr grof3zligig ausgebaut ist, missen dafur vermut-
lich keine grof’en Umbaumalinahmen erfolgen.

Um die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes weiter zu erhdhen kénnen bei
einer LSA zukunftig noch weitere Spuren erganzt werden wahrend bei einem
klassischen KVP die ErtlichtigungsmalRnahmen mit den obengenannten Mal}-
nahmen weitestgehend ausgeschopft sind 2.

5.4 Kapazitatsreserven

Trotz schlechterer Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs und hdherer Ruck-
staulangen weist die LSA hohere Kapazitatsreserven in den einzelnen Zufahr-
ten auf und kann so weitere zukunftige Verkehrszuwachse besser kompen-
sieren als ein Kreisverkehr. In Abbildung 6 und Abbildung 7 sind sie Aus-
lastungsgrade je Fahrstreifen und Zufahrt der einzelnen Ausbauformen flr
den betrachteten Knotenpunkt dargestellt.

" Die geringen QSV kommen vor allem durch die Halbierung der Fahrstreifenanzahl in der nérdlichen
Zufahrt zum Knotenpunkt zu Stande. Im Planfall mit Tankstelle wird zusatzlich der ,stérende” Ver-
kehrsstrom durch die zunehmenden Linksabbieger aus Stiden erhéht.

12 Denkbar ist noch der Umbau zu einem Turbokreisverkehr. Aufgrund von héherem Flachenverbrauch
und der schwierigeren Begreifbarkeit (gegeniber einem Ublichem Kreisverkehr) kommt diese Kno-
tenpunktform jedoch seltener zum Einsatz.
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Auslastung Vormittag
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Abbildung 6: Auslastung Zufahrten [%] — Vormittagsspitze Planfall (ohne Tankstelle)

Auslastung Nachmittag

100%
80%

;Ez m=l IHH ] IHH IH

Plangebiet B 45 Sud B 45 Suid Bypass  Frankfurter B 45 Nord R,G,L
StralRe B 45 Nord G,R B 45 Nord L

BKVP [KVP mit Bypass [ELSA

Abbildung 7: Auslastung Zufahrten [%] — Nachmittagsspitze Planfall (ohne Tankstelle)

Vor allem die Zufahrt B 45 aus nérdlicher Richtung kommt beim Kreisverkehr
mit 82% (Vormittag) und 85% (Nachmittag) auf eine hohe Auslastung und er-
reicht mit den prognostizierten Verkehrsmengen die Kapazitatsgrenze, an-
ders als die Leistungsfahigkeitsuberpriufung das vermuten lasst.

Zudem kann eine LSA flexibler auf variierende Verkehrsmengen reagieren.
Durch eine verkehrsabhangige Schaltung oder Ruckstauschleifen kann ein-
zelnen Verkehrsstromen mehr Griinzeit zur Verfugung gestellt werden.

5.5 FuB-und Radverkehr

Bisher sind an dem Knotenpunkt B 45 / Frankfurter Stral3e keine Querungs-
madglichkeiten flr den Ful3- und Radverkehr vorhanden. Mit der Entwicklung
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des Plangebietes werden diese jedoch erforderlich, um die Erreichbarkeit zu
Fuld oder mit dem Rad herzustellen.

In die bestehende LSA lasst sich durch geringe Anpassungen eine gesicherte
FuRgangerquerung im nordlichen Arm integrieren, ohne den Verkehrsfluss
weiter zu verschlechtern. Auch die Querung des freien Rechtsabbiegers kann
mittels einer Bedarfssignalisierung sichergestellt werden, ohne die Leistungs-
fahigkeit des Gesamtknotenpunktes zu beeintrachtigen.

Eine bevorrechtigte Fuhrung des Ful3- und Radverkehrs ist bei einem Kreis-
verkehr an diesem Knotenpunkt nicht mdglich, da auRerhalb bebauter Ge-
biete keine FuRgangeriberwege (Zeichen 293 StVO ,Zebrastreifen®) zulassig
sind.

5.6 Herstellungsaufwand

Die Ertachtigung der Lichtsignalanlage kann voraussichtlich ohne maf3gebli-
che Beeintrachtigung des laufenden Betriebs erfolgen. Fur die Herstellung ei-
nes Kreisverkehrsplatzes sind mehrere Bauzustande mit aufwandigen Ver-
kehrssicherungs-Malinahmen erforderlich.

Auch die reinen Baukosten fur die Herstellung eines Kreisverkehrsplatzes
sind voraussichtlich hoher als fur die Ertichtigung der Lichtsignalanlage und
der geringfligigen Anpassungen des Bestandes.

Es besteht die Moglichkeit, dass die zusatzliche Versiegelung sehr gering ge-
halten werden kann, da der Linksabbiegestreifen von Suden in das neue Ge-
biet u.U. mit Regelmalien auf bereits bestehender Asphaltflache markiert wer-
den kann. Die Breite der B45 an dieser Stelle ist die Konsequenz des von
Norden kommen Linksabbiegestreifens.
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6 Zusammenfassung

Die Stadt Bad Konig entwickelt in Zusammenarbeit mit der Hessischen Land-
gesellschaft Kassel das Gewerbegebiet ,An der B45“. Planungsbegleitend
soll im Rahmen der Bauleitplanung ein Verkehrsgutachten fir das geplante
Gewerbegebiet erarbeitet werden.

Als Grundlage fur die Verkehrsprognose sowie die Untersuchung der Leis-
tungsfahigkeit wurde eine Knotenpunktzahlung am geplanten Anschlusskno-
tenpunkt ,B 45 / Frankfurter Stral3e* durchgefiihrt.

Das Verkehrsaufkommen durch das geplante Gewerbegebiet ,An der B 45°
wurde in Anlehnung an die Fachliteratur vorgenommen. Dabei wurden fur das
Plangebiet eine Mischung aus Produktion, Gewerbe, Industrie (wenig Buros)
und Handwerk berlcksichtigt. Da eine Tankstelle gemal} Festsetzung im Be-
bauungsplan zulassig und eine Ansiedlung zum aktuellen Zeitpunkt wahr-
scheinlich ist, wurde auch deren verkehrlichen Auswirkungen Uberpruft. Wei-
tere besucherintensive Nutzungen wie Einzelhandel oder Systemgastronomie
wurde bei der Verkehrserzeugung nicht vorgesehen. Das gesamte Gebiet er-
zeugt mit den angesetzten Parametern insgesamt rund 750 Kfz-Fahrten am
Tag (ohne Tankstelle). Eine typische Tankstelle mit 8 Zapfsaulen generiert bis
zu 2.000 weitere Fahrten am Tag, was jedoch keine klassischen Neuverkehrs-
fahrten sind, sondern hauptsachlich durch eine Veranderung der Fahrstrome
am Anschluss-Knotenpunkt zu Stande kommt. Die tankenden Fahrzeuge tre-
ten dort dann zweimal statt einmal auf.

Ein Ansatz fur die allgemeine Verkehrsentwicklung wurde anhand einer Zeit-
reihe von Zahlungen abgeleitet. Fur die Verkehre auf der B 45 wurde aufgrund
der stagnierenden bzw. rucklaufigen Verkehrsmengen kein weiterer Zuwachs
unterstellt. FUr die Verkehre aus und nach Bad Kdnig wurde ein moderater
Zuwachs von 5% angesetzt, der neben einer positiven Einwohnerentwicklung
auch eine Mobilitatsentwicklung berucksichtigt.

Die Leistungsfahigkeitsuntersuchung erfolgte fur die mafRgeblichen Spitzen-
stunden gemal HBS. Neben der bestehenden LSA wurden auch Kreisver-
kehrslosungen uberpruft. Mit den Prognoseverkehrsmengen ergibt sich:

Knotenpunkt mit LSA: FUr einige Knotenstrome ergibt sich QSV D. Es
sind noch Kapazitatsreserven vorhanden, bevor die nachste Qualitats-
stufe erreicht wird.

Knotenpunkt als kleiner Kreisverkehrsplatz ohne Bypasse: Fur die sud-
liche Zufahrt tritt in der nachmittaglichen Spitzenstunde die QSV E
(ohne Tankstelle) bzw. QSV F (mit Tankstelle) auf. Diese Zufahrt
wurde sich mit den Prognoseverkehrsmengen an der Kapazitatsgrenze
befinden bzw. diese Uberschreiten. - eine solche Losung wird nicht
empfohlen.
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Kreisverkehr mit Bypass in der sudlichen Zufahrt: Die schlechtestes
QSV (,C" ohne Tankstelle und ,D* mit Tankstelle) tritt in der nordlichen
Zufahrt auf. Es sind nur geringe Kapazitatsreserven vorhanden. Die
Anlage eines Kreisverkehrs ist damit weniger zukunftssicher als die Er-
ganzung des lichtsignalgeregelten Knotenpunktes.

Die Entwicklung des GE-Gebiets mit der unterstellten Nutzungsintensi-
tat kann uber den untersuchten Knotenpunkt am besten bei Beibehal-
tung der Lichtsignalanlage verkehrlich abgewickelt werden. Es sind
selbstverstandlich Anpassungen vorzunehmen. Dies waren neben der Her-
stellung des westlichen Knotenpunktarmes zum Beispiel Anderungen der
Fahrstreifenmarkierung und Anpassungen der Lichtsignalprogramme. Um
den Knotenpunkt dartber hinaus zu ertlchtigen, ist ein zusatzlicher Linksab-
biegestreifen (auf der B45 von Suden) aus Verkehrssicherheitsaspekten sinn-
voll und — falls sich dort eine Tankstelle ansiedeln sollte — erforderlich.

Die Anbindung Uber einen kleinen Kreisverkehrsplatz (ohne Bypass) ist ver-
kehrstechnisch nicht ausreichend leistungsfahig. Die Anlage eines Kreisver-
kehrsplatzes mit Bypass statt eines optimierten lichtsignalgesteuertem Kno-
tenpunkts wird aufgrund verschiedener Aspekte nicht empfohlen:

Mit einer LSA kann der Fulverkehr gesichert Uber den Knotenpunkt
gefuhrt werden. Bei einem Kreisverkehrsplatz (KVP) konnten lediglich
Mittelinseln als Querungshilfen angeboten werden. FuRgangeruber-
wege (Zebrastreifen) sind aul3erorts nicht einsetzbar.

Der Verkehrsfluss aus Bad Koénig in Richtung Norden kann aufgrund
des vorhandenen Rechtsabbiegestreifens in ahnlicher Qualitat wie
heute bleiben. Bei Anlage eines Kreisverkehrsplatzes entstiinden fur
diese Relation Wartezeiten. Ein Bypass fur diese Relation stinde in
Konflikt mit einer héhengleichen Fulligangerfihrung.

Die Kosten fur die Herstellung eines Kreisverkehrsplatzes sind deutlich
héher als fur die Ertlichtigung der Lichtsignalanlage. Anders als beim
Kreisverkehr kann die Ertuchtigung der LSA leicht im laufenden Betrieb
erfolgen.

Auf schwankende Verkehrsmengen kann eine LSA flexibler reagieren.
Auch weitere Verkehrszuwachse kdonnen durch eine LSA besser kom-
pensiert werden.

Die Ertuchtigungsmadglichkeiten eines KVP sind weitestgehend ausge-
schopft, eine LSA bietet durch das Erganzen weiterer Fahrstreifen
noch mehr Reaktionsmoglichkeiten auf zukunftige Veranderungen der
Verkehrsmenge.
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Verkehrsgutachten Gewerbegebiet "An der B45" - Bad Konig

R—I—T Anlage 1.1

Verkehrserzeugung - Summe Neuverkehr
Verkehrs-

planung

Bruttobaulandflache [ha] 5,6
Geplante Nutzung: Gewerbegebiet

Summe Neuverkehr

Anzahl Kfz-Fahrten / Tag (Quell- und Zielverkehr) [Kfz / 24h] 749
Zielverkehr [Kfz / 24h] 375
Quellverkehr [Kfz / 24h] 375
Summe Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 88
Zielverkehr [Kfz/h] 73
Quellverkehr [Kfz/h] 15
Summe Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz / h] 64
Zielverkehr [Kfz/h] 14
Quellverkehr [Kfz/h] 50
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Anlage 1.2
Verkehrserzeugung - Beschaftigtenverkehr

Verkehrs-
planung

Gewerbenutzung

Bruttobaulandflache [ha] 5,6
Beschaftigte je ha [Pers./ha] 60
Beschaftigte [Pers.] 336
Beschiftigtenverkehr

Wege/Beschaftigtem [Wege/Pers.*24h] 2,5
Anwesenheitsgrad [%] 85%
Summe Wege Beschaftigte [Wege] 714
MIV-Anteil [%] 70%
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,1
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 454
Zielverkehr [Kfz/24h] 227
Quellverkehr [Kfz/24h] 227
Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 29%
Quellverkehr [%] 2%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 71
Zielverkehr [Kfz/h] 66
Quellverkehr [Kfz/h] 5
Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 2%
Quellverkehr [%] 17%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 44
Zielverkehr [Kfz/h] 5
Quellverkehr [Kfz/h] 39
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Anlage 1.3

Verkehrserzeugung - Kundenverkehr Gewerbe

Verkehrs-
planung

Gewerbenutzung

Bruttobaulandflache [ha] 5,6
Beschaftigte je ha [Pers./ha] 60
Beschaftigte [Pers.] 336
Kundenverkehr Gewerbe

Wege/Beschaftigtem [Wege/Person] 0,75
Summe Wege [Wege] 252
MIV-Anteil [%] 80%
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,1
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz / 24h] 183
Zielverkehr [Kfz / 24h] 92
Quellverkehr [Kfz / 24h] 92
Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 3%
Quellverkehr [%] 8%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 10
Zielverkehr [Kfz/h] 3
Quellverkehr [Kfz/h] 7
Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 6%
Quellverkehr [%] 8%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 13
Zielverkehr [Kfz/h] 6
Quellverkehr [Kfz/h] 7
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R—I—T Anlage 1.4

Verkehrserzeugung - Wirtschaftsverkehr Gewerbe
Verkehrs-

planung

Gewerbenutzung

Bruttobaulandflache [ha] 5,6
Beschéftigte je 100 m* BGF [Pers./ha] 60
Beschaftigte [Pers.] 336
Wirtschaftsverkehr Gewerbe

Lkw-Fahrten je ha [Lkw-Fahrten/ha] 20
MIV-Anteil [%] 100%
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 112
Zielverkehr [Kfz/24h] 56
Quellverkehr [Kfz/24h] 56

Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 7%
Quellverkehr [%] 5%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 7
Zielverkehr [Kfz/h] 4
Quellverkehr [Kfz/h] 3

Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 5%
Quellverkehr [%] 8%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 7
Zielverkehr [Kfz/h] 3
Quellverkehr [Kfz/h] 4
davon Schwerverkehrsanteil (> 3,5 t) [%] 80%
Lkw-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Lkw/24h] 90
Zielverkehr [Lkw/24h] 45
Quellverkehr [Lkw/24h] 45
Lkw-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Lkw/h] 5
Zielverkehr [Lkw/h] 3
Quellverkehr [Lkw/h] 2
Lkw-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Lkw/h] 5
Zielverkehr [Lkw/h] 2
Quellverkehr [Lkw/h] 3
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Anlage 2
Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs

Verkehrs-
planung

Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs fiir Knotenpunkte ohne LSA

Qsv

Beschreibung

A

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann ungehindert den Knotenpunkt passieren. Die Wartezei-
ten sind sehr gering. (fur Kfz < 10 s mittlere Wartezeit).

Die Fahrmdoglichkeiten der wartepflichtigen Kraftfahrzeugstrome werden vom bevorrechtigten Ver-
kehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering. (fir Kfz < 20 s mittlere Warte-
zeit).

Die Fahrzeugfiihrer in den Nebenstrdmen missen auf eine merkbare Anzahl von bevorrechtigten
Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spurbar. Es kommt zu Bildung von Stau, der
jedoch weder hinsichtlich seiner raumlichen Ausdehnung noch beziiglich der zeitlichen Dauer eine
Starke Beeintrachtigung darstellt. (fur Kfz < 30 s mittlere Wartezeit).

Die Mehrzahl der Fahrzeugfiihrer muss Haltevorgange, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten,
hinnehmen. Fir einzelne Fahrzeuge konnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn
sich vorubergehend ein merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder
zurtick. Der Verkehrszustand ist noch stabil. (fur Kfz < 45 s mittlere Wartezeit).

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen. Die Wartezeiten
nehmen sehr grofe und dabei stark streuende Werte an. Geringfligige Verschlechterungen der
EinflussgroRen kénnen zum Verkehrszusammenbruch fuhren. Die Kapazitat wird erreicht. (fir
Kfz = 45 s mittlere Wartezeit).

Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflieRen,
ist Uber ein langeres Zeitintervall gréRRer als die Kapazitat fur diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich
lange, standig wachsende Schlangen mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation 16st sich
erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarke im zuflieRenden Verkehr wieder auf. Der
Knotenpunkt ist Uberlastet.

Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs fiir Knotenpunkte mit LSA

Qsv

Beschreibung

A

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann ungehindert den Knotenpunkt passieren. Die Wartezei-
ten sind sehr kurz (fur Kfz < 20 s mittlere Wartezeit).

Alle wahrend der Sperrzeit ankommenden Verkehrsteilnehmer kdnnen in der nachfolgenden Frei-
gabezeit weiterfahren oder -gehen. Die Wartezeiten sind kurz (fir Kfz < 35 s mittlere Wartezeit).

Nahezu alle wahrend der Sperrzeit ankommenden Verkehrsteilnehmer kdnnen in der folgenden
Freigabezeit weiterfahren oder -gehen. Die Wartezeiten sind splrbar (fir Kfz < 50 s mittlere War-
tezeit). Beim Kraftfahrzeugverkehr tritt im Mittel nur geringer Stau am Ende der Freigabezeit auf.

Im Kraftfahrzeugverkehr ist stdndiger Reststau vorhanden. Die Wartezeiten fur alle Verkehrsteil-
nehmer sind betrachtlich (fir Kfz < 70 s mittlere Wartezeit). Der Verkehrszustand ist noch stabil.

Die Verkehrsteilnehmer stehen in erheblicher Konkurrenz zueinander. Im Kraftfahrzeugverkehr
stellt sich allmahlich wachsender Stau ein. Die Wartezeiten sind sehr lang (fur Kfz < 100 s mittlere
Wartezeit). Die Kapazitat wird erreicht.

Die Nachfrage ist groRRer als die Kapazitat. Die Fahrzeuge missen bis zu ihrer Abfertigung mehr-
fach vorrticken. Der Stau wachst stetig. Die Wartezeiten sind extrem lang (fur Kfz > 100 s mittlere
Wartezeit). Die Anlage ist Uberlastet.

2017-11-10 Anlage 02 Definition QSV.docx



Anlage 3

Leistungsfahigkeitstiberprifung Bestandsverkehrsmengen



Verkehrsgutachten Gewerbegebiet "An der B 45"
R—I— I Anlage 3.1
HBS-Berechnung Bestandsverkehrsmengen - Lichtsignalanlage

Verkehrs-
planung
HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitéten
Projekt:_Verkehrsuntersuchung Gewerbegebiet An der B45 (1691) Stadt:
Knotenpunkt:_B45 / Frankfurter StraRe, Bestand Datum: 03.11.2017
Zeitabschnitt: vormittagliche Spitzenstunde Bearbeiter: ku
Kfz-Verkehrsstréome - Verkehrsqualitidten (fahrstreifenbezogen)
N Bez. Stréme q; X faj Ngg, Nuis,j Losj tw,j Qsyv
r:
SG [Kfz/h] [-] [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [
21 K1 5 496 0,555 0,46 0,777 8,745 85 18,7 A
31 K5 [4 165 0,561 0,16 0,788 4,167 47 40,5 C
41 K3 11 554 0,431 0,68 0,451 6,093 65 7.2 A
42 K4 10 224 0,612 0,20 1,001 5,639 59 39,0 C
Gesamt 1439 19,9
FuBRganger- /Radfahrerfurten
Bez. Anzahl t Qsv
Zufahrt c‘Fg QRad W, max
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
Gesamtbewertung: C

2017-11-10 Anlage Berechnungsergebnisse Bestand.xls/13.11.2017



Verkehrsgutachten Gewerbegebiet "An der B 45"

R—I—T Anlage 3.1

HBS-Berechnung Bestandsverkehrsmengen - Lichtsignalanlage

Verkehrs-
planung
HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 =
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: Verkehrsuntersuchung Gewerbegebiet An der B45 (1691) Stadt:
Knotenpunkt: B45 / Frankfurter Strale, Bestand Datum: 03.11.2017
Zeitabschnitt: nachmittégliche Spitzenstunde Bearbeiter:

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitidten (fahrstreifenbezogen)

" Bez. Stréme q X; faj Ngg; Nusj Lgs; tw Qsv
r. § : ; 2 :
SG [Kfz/h] [] [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] []
21 K1 5 552 0,613 0,46 1,025 13,668 123 26,2 B
31 K5 7 197 0,730 0,15 1,819 7,573 74 69,2 D
41 K3 1 497 0,349 0,74 0,311 5,700 60 5,9 A
42 K4 10 341 0,690 0,26 1,511 10,891 99 47,5 c
Gesamt 1587 29,8
FuBganger- /Radfahrerfurten
o Bez. kg ARad Anzahl tw max Qsv
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
Gesamtbewertung: D

2017-11-10 Anlage Berechnungsergebnisse Bestand.xls/13.11.2017



RT

Verkehrsgutachten Gewerbegebiet "An der B 45"

Anlage 3.2

HBS-Berechnung Bestandsverkehrsmengen - Kreisverkehrsplatz

Verkehrs-
planung
VORMITTAG
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz QsVv
Name - /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | B45 Sud 1 70 229 666 1022 0,65 356 10,3 B
2 | Frankfurter Stralke 1 70 508 445 790 0,56 345 10,6 B
3 | B45 Nord 1 70 168 802 1075 0,75 273 13,4 B
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | Qsv
Name - /h Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | B45 Sud 1 70 229 666 1022 1,3 5 8 B
2 | Frankfurter StralRe 1 70 508 445 790 0,9 4 6 B
3 | B45 Nord 1 70 168 802 1075 2,0 8 12 B
Gesamt-Qualitatsstufe B
NACHMITTAG
Wartezeiten
n-in| F+R = g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - /h Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
B45 Sid 1 70 343 811 926 0,88 115 29,0 (]
2 | Frankfurter Stralle 1 70 563 477 746 0,64 269 13,3 B
3 | B45 Nord 1 70 198 851 1049 0,81 198 17,9 B
Stauldngen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSV
Name - /h Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | B45 Sid 1 70 343 811 926 4.5 16 23 C
2 | Frankfurter StralBe 1 70 563 477 746 1,2 5 8 B
3 | B45 Nord 1 70 198 851 1049 2,9 12 17 B
Gesamt-Qualitatsstufe C

2017-11-10 Anlage Berechnungsergebnisse Bestand.xIs/13.11.2017



Anlage 4
Leistungsfahigkeitsiiberprifung Planfallverkehrsmengen (ohne Tankstelle)



Verkehrsgutachten Gewerbegebiet "An der B 45"
R—I— I Anlage 4.1
HBS-Berechnung Planfallverkehrsmengen ohne Tankstelle - LSA

Verkehrs-
planung
HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 _—
Berechnung der Verkehrsqualitdten
Projekt:_Verkehrsuntersuchung Gewerbegebiet An der B45 (1691) Stadt:
Knotenpunkt:_ B45 / Frankfurter Strale. Planfall Datum:_03.11.2017
Zeitabschnitt: vormittagliche Spitzenstunde Bearbeiter:

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

i Bez. Strome q; X Ta Ngg; N, L g5 by Qsv
r.
SG [Kfz/h] [ [ [Kfz] [Kfz] [m] [s] [
11 K2 2,3 8 0,071 0,07 0,043 0,230 7 40,8 C
12 K2 1 8 0,071 0,07 0,043 0,230 7 40,8 C
21 K1 4,5 518 0,670 0,40 1,370 11,986 111 28,5 B
31 K5 7.8 188 0,715 0,14 1,669 6,153 64 59,6 D
41 K3 11,12 591 0,518 0,60 0,658 9,228 91 12,5 A
42 K4 10 235 0,768 0,17 2,328 7,942 78 63,2 D
Gesamt 1548 31,6
FuBgéanger- /Radfahrerfurten
ZiitaR Bez. Trg ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
Gesamtbewertung: D

2017-11-10 Anlage Berechnungsergebnisse Planfall.xIs/13.11.2017



Anlage 4.1
HBS-Berechnung Planfallverkehrsmengen ohne Tankstelle - LSA

R Verkehrsgutachten Gewerbegebiet "An der B 45"
T

Verkehrs-
planung
HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 et
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: Verkehrsuntersuchung Gewerbegebiet An der B45 (1691) Stadt:
Knotenpunkt:_B45 / Frankfurter Strale, Planfall Datum:_03.11.2017
Zeitabschnitt: nachmittagliche Spitzenstunde Bearbeiter:

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitdaten (fahrstreifenbezogen)

N Bez. Strome q; Xj fA‘j NGE‘j NMSJ L 95, tW,j Qsv
I
SG [Kfz/h] [ [ [Kfz] [Kfz] [m] [s] [
11 K2 2,3 25 0,266 0,05 0,205 1,007 17 62,7 D
12 K2 1 25 0,266 0,05 0,205 1,007 17 62,7 D
21 K1 4,5 556 0,716 0,40 1,793 17,379 151 38,6 C
31 K5 7,8 210 0,717 0,16 1,702 8,347 80 68,8 D
41 K3 11,12 504 0,402 0,65 0,395 8,352 82 111 A
42 K4 10 358 0,790 0,24 2,852 14,038 123 65,3 D
Gesamt 1678 40,5
FuBganger- /Radfahrerfurten
Bez. Anzahl f Qsv
Zufahrt CiFg ARad W, max
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
Gesamtbewertung: D

2017-11-10 Anlage Berechnungsergebnisse Planfall.xIs/13.11.2017



RT

Verkehrsgutachten Gewerbegebiet "An der B 45"

Anlage 4.2

HBS-Berechnung Planfallverkehrsmengen ohne Tankstelle - Kreisver-

2017-11-10 Anlage Berechnungsergebnisse Planfall.xIs/13.11.2017

Verkehrs- kehrsplatz
planung
VORMITTAG
ohne Bypass
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz QsVv
Name - /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Plangebiet 1 70 989 19 431 0,04 412 10,4 B
2 | B45 Sid 1 70 253 697 1002 0,70 305 12,0 B
3 | Frankfurter Stralle 1 70 540 484 765 0,63 281 13,0 B
4 | B45 Nord 1 70 215 851 1035 0,82 184 19,4 B
Staulangen
n-in, F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |Qsv
Name - /h Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Plangebiet 1 70 989 19 431 0,0 0 0 B
2 _ B45 Sid 1 70 253 697 1002 1,6 7 10 B
3 | Frankfurter StralRe 1 70 540 484 765 1,2 5 8 B
4 | B45 Nord 1 70 215 851 1035 3,1 12 18 B
Gesamt-Qualitatsstufe B
mit Bypass
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Plangebiet 1 70 989 19 431 0,04 412 10,4 B
2 | B45 Sid 1 70 253 531 1002 0,53 471 7.8 A
2 Bypass 1 166 1400 0,12 1234 3,0 A
3 | Frankfurter Stralle 1 70 540 484 765 0,63 281 13,0 B
4 | B45 Nord 1 70 215 851 1035 0,82 184 19,4 B
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSV
Name - /h Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Plangebiet 1 70 989 19 431 0,0 0 0 B
2 | B45 Sid 1 70 253 531 1002 0,8 3 5 A
2 Bypass 1 166 1400 - - - A
i 3 | Frankfurter Stralie 1 70 540 484 765 1,2 5 8 B
4 | B45 Nord 1 70 215 851 1035 3,1 12 18 B
Gesamt-Qualitatsstufe B



Anlage 4.2
HBS-Berechnung Planfallverkehrsmengen ohne Tankstelle - Kreisverkehrsplatz

R Verkehrsgutachten Gewerbegebiet "An der B 45"
T

Verkehrs-
planung

NACHMITTAG

ohne Bypass

Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsyv
Name - /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Plangebiet 1 70 1076 53 369 0,14 316 12,1 B
2 | B45 sid 1 70 397 828 881 0,94 53 49,8 E
3 | Frankfurter Stralze 1 70 594 505 722 0,70 217 16,4 B
4 | B45 Nord 1 70 217 876 1033 0,85 157 221 C
Stauldngen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSV
Name - /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Plangebiet 1 70 1076 53 369 0.1 1 1 B
2 | B45 Sid 1 70 397 828 881 8,2 24 32 E
3 | Frankfurter Stral’e 1 70 594 505 722 1,6 7 10 B
4 | B45 Nord 1 70 217 876 1033 3.7 14 20 C
Gesamt-Qualitatsstufe : E
mit Bypass
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Plangebiet 1 70 1076 53 369 0,14 316 12,1 B
2 | B45 Sid 1 70 397 568 881 0,64 313 1,7 B
2 Bypass 1 260 1400 0,19 1140 3,2 A
3 | Frankfurter Strale 1 70 594 505 722 0,70 217 16,4 B
4 | B45 Nord 1 70 217 876 1033 0,85 157 221 C
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis _ g-e-vorh | g-e-max L L-95 | L-99 Qsv
Name - /h Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Plangebiet 1 70 1076 53 369 0,1 1 1 B
2 | B45 Sid 1 70 397 568 881 1,2 5 8 B
2 Bypass 1 260 1400 - - - A
3 | Frankfurter Stralke 1 70 594 505 722 1,6 74 10 B
4 | B45 Nord 1 70 217 876 1033 3,7 14 20 C
Gesamt-Qualitatsstufe : C

2017-11-10 Anlage Berechnungsergebnisse Planfall.xIs/13.11.2017



Anlage 5
Leistungsfahigkeitsiiberprifung Planfallverkehrsmengen (mit Tankstelle)



Verkehrsgutachten Gewerbegebiet "An der B 45"
R—I— I Anlage 5.1
HBS-Berechnung Planfallverkehrsmengen mit Tankstelle - LSA

Verkehrs-
planung
HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: Verkehrsuntersuchung Gewerbegebiet An der B45 (1691) Stadt:
Knotenpunkt: B45 / Frankfurter Stralle, Planfall Datum:_16.11.2017
Zeitabschnitt: vormittagliche Spitzenstunde Bearbeiter:

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualititen (fahrstreifenbezogen)

Rir. Bez. Strome qj X; faj Ngg, Ns,j L gs; by, Qsv
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [
11 K2 2,3 86 0,562 0,08 0,775 2,848 35 58,2 D
12 K2 1 62 0,408 0,08 0,400 1,877 26 49,0 C
21 K1 5 461 0,633 0,38 1,128 10,556 100 28,5 B
22 K1 4 68 0,091 0,38 0,056 1,151 18 18,3 A
31 K5 7,8 208 0,725 0,16 1,778 6,727 68 58,5 D
41 K3 11,12 606 0,550 0,58 0,763 10,141 98 14,3 A
42 K4 10 219 0,718 0,17 1,720 6,903 70 55,8 D
Gesamt 1710 32,4
FuBRganger- /Radfahrerfurten
Fitahit Bez. Org 9Rad Anzahl tw max QsVv
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
Gesamtbewertung: D

2017-12-01 Anlage Berechnungsergebnisse Planfall mit Tankstelle.xIs/01.12.2017



Verkehrsgutachten Gewerbegebiet "An der B 45"
R—I— I Anlage 5.1
HBS-Berechnung Planfallverkehrsmengen mit Tankstelle - LSA

Verkehrs-
planung
HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 -
Berechnung der Verkehrsqualitdten
Projekt:_Verkehrsuntersuchung Gewerbegebiet An der B45 (1691) Stadt:
Knotenpunkt: B45 / Frankfurter StralRe, Planfall Datum;_16.11.2017
Zeitabschnitt: nachmittdgliche Spitzenstunde Bearbeiter:

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitdten (fahrstreifenbezogen)

NF. Bez. Strome q Xj Ta, NgE,j Nus,j Lgs; twj Qsv
SG [Kfz/h] [] [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] []
11 K2 2,3 117 0,665 0,09 1,247 4,079 46 65,2 D
12 K2 1 84 0,480 0,09 0,547 2,545 32 50,3 D
21 K1 5 513 0,851 0,31 5,033 17,048 149 59,1 D
22 K1 4 61 0,099 0,31 0,061 1,145 18 22,4 B
31 K5 7,8 230 0,790 0,16 2,678 8,214 79 69,7 D
41 K3 11,12 529 0,483 0,57 0,564 8,454 83 13,5 A
42 K4 10 333 0,800 0,22 3,043 10,919 100 59,5 D
Gesamt 1867 46,3
FuBganger- /Radfahrerfurten
Fufahit Bez. Org ARad Anzahl tw max Qsv
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
Gesamtbewertung: D

2017-12-01 Anlage Berechnungsergebnisse Planfall mit Tankstelle.xIs/01.12.2017



Verkehrsgutachten Gewerbegebiet "An der B 45"
R+ I Anlage 5.2
HBS-Berechnung Planfallverkehrsmengen mit Tankstelle - Kreisverkehrsplatz

Verkehrs-
planung
VORMITTAG
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name -| /h Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 Plangebiet 1 70 922 151 479 0,32 328 11,2 B
2 | B45 Sid 1 70 318 542 947 0,57 405 9.1 A
2 Bypass 1 155 1400 | 0,11 1245 3,0 A
3 | Frankfurter StraBe 1| 70 | 605 484 | 713 | 068 229 | 159 B
4 | B45 Nord 1 70 281 850 978 0,87 128 26,7 C
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 QsvVv
Name - /h Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Plangebiet 1 70 922 151 479 0,3 1 2 B
2 | B45 sud 1 70 318 542 947 0,9 4 6 A
2 Bypass 1 155 1400 - - - A
3 | Frankfurter StralRe 1 70 605 484 713 1,4 6 9 B
4 | B45 Nord 1 70 281 850 978 4,3 16 22 C
Gesamt-Qualitatsstufe : C
NACHMITTAG
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Plangebiet 1 70 1002 204 421 0,48 217 16,8 B
2 | B45 Sid 1 70 474 586 818 0,72 232 15,6 B
2 Bypass 1 | 242 | 1400 | 017 1158 | 3.2 A
3 | Frankfurter Strafle 1 70 671 505 662 0,76 157 22,4 C
4 | B45 Nord 1 70 294 876 967 0,91 91 34,6 D
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max B L-95 L-99 |QsVv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Plangebiet 1 70 1002 204 421 0,6 3 4 B
2 | B45 Sud 1 70 474 586 818 1,7 7 11 B
2 Bypass 1 242 1400 - - - A
3 | Frankfurter Strafle 1 70 671 505 662 2,2 9 13 C
4 | B45 Nord 1 70 294 876 967 59 20 27 D
Gesamt-Qualitatsstufe : D

2017-12-01 Anlage Berechnungsergebnisse Planfall mit Tankstelle.xIs/01.12.2017



